Y Xantia nouveaux moteurs
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Les Xantia, souveraines dans leur
cateégorie en confort et comportement
routier, ne I'étaient pas vraiment en
motorisation. Pour le millésime 1996,
Citroén se remet a niveau en montant
de nouveaux moteurs. La version
Activa Turbo C.T. devenant méme une

référence.
vec [amivée du nou
veau millésime, ka

A marque au double che-

vron offre 4 sa gamme Xantia
quatre nouvelles motorisations
dont une inédite. Deux moteurs
multisoupapes (1.8i 16V et 2.0i
16V) et deux moteurs turbo
compresses dont un Diesel (Tur:
bo C.T et 2.1 Turbo D) complé.
tent en I'étoffant s gamme 1996
de cette voiture. Caractérisés par
des valeurs de couple et de puis-
sance micux adaptés au gabarit
€t au poids de Xantia, ils privilé-
gient 'agrément et le confort
acoustique en permettant ['utili-

sation du vehicule i des régimes
moins &levés. Trois de ces mo-
teurs équipent la XM et le mon-
tage dans la Xantia des deux plus
fortes motorisations a nécessité
une modification du berceau
pour permettre de loger les
groupes moteur-boite d'encom-
brement plus important. Du fait
de cette évolution la voie avant
est augmentée de 20 mm.

Les moteurs 16
soupapes 1.8i et 2.0i.

Accouplés a2 une boite méca
nique, ils s¢ substituent 3 deux

moteurs de cylindrée équivalen-
te qui équipaient b Xantia depuis
son lancement. [is subsistent ce-
pendant accouplés uniquement
4 des transmissions automatiques.

Le moteur XU7 JP4 d'une cylin
drée de 1761 cm3 développe
112 ch a 5500 tr/mn pour un
couple de 16,1 my/kg i 4250
tr/mn et le moteur XU10 MR de
1998 cm3 135 ch i 5500 tr/mn
pour un couple de 18,7 m/kg i
4200 tr/mn. IIs recoivent une cu
lasse identique mis 3 part l'alésa-
ge de a chambre de combustion.
En aluminium, elle posséde un
arbre a cames pour chaque ran-
gée de cylindres avec dans sa par-
tic haute et au centre un
évidement en forme de *U” qui
reqoit bobines et bougies. Les dia-
metres des soupapes ainsi que
leurs lois de levée sont iden-
tiques. Si les culasses sont de
méme conception, par contre le
cartercylindres du 1.8i (XU7 JPf)
¢st en aluminium avec chemises
rapportées tandis que le 2.0i
(XU10 J4R) est un bloc cylindres
en fonte 4 parois minces directe:
ment using. Le circuit d"admis
sion d'air comporte outre le filtre
4 air sec, un répartiteur d'admis

Le moteur XU7 JP4,

Auto Concepl oot - seplembre 95



Le moteur XUT0 J4R

sion en aluminium avec capteur
de pression intégré. 1l est en liai-
SON avec un résonateur en maté-
riau composite rapponé, le
améliore le remplissage du mo-
teur dans une plage de régime
bien précise. Cette solution per-
met d'obtenir une courbe de
couple tres “lissée”, c'est i dire
sans irrégularités procurant de
I'agrément de conduite. Le boi-
tier de papillon 4 progressivité in-
tégrée qui posséde un
potentiométre Bosch i contacts
dorés intégre un actuateur de -
lenti 3 réglage fin, ou moteur pas
i pas pour encore une fois par-
faire 'agrément de conduite. L'in-
jection d’essence est de type
Bosch Motronic de demiére gé-
nération type MP5 1.1. Son cal-
culateur gére également
I'allumage du type “commande”
d distribution jumeau-statique
comprenant une bobine pour
deux cylindres (14 et 3-2). Soli-
daires d'un boitier compact Sa-
gem BBC 2.2 logé et fixé sur la
culasse qui coiffe les bougies, un
prolongateur assure la liaison bo-

Les moteurs turbos

Deux moteurs turbocompresses
vemnt directement de ka gamme
XM sont désormais disponibles
plus important 2 nécessite ka crear
tion d'un nowveau bercean avant
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entrées d'air. Les ailes plus gal
bées et ke bouddier sont donc spé-
cifiques. Ces moteurs essence
pour l'un ¢t Diesel pour 'autre
augmentent les performances de
la voiture ¢t replacent de ce
point de vue la Xantia face i ses
concurrentes.

» Le moteur essence
Turbo C.T.

Du type XU10 J2CT, il remplace
dans la gamme le moteur 2.0 16
soupapes XU10 J4 ACAV (ad-
mission 4 caractéristique acous-

Le moteur XU10 J2CT

tique variable). $'il dispose de la
méme puissance, 150 ch DIN,
elle est obtenue 4 5300 tr/mn au
lieu de 6500 pour le 16V ACAV
mais c'est surtout le couple qui
est augmenté passant de 18.25
mkg 4 3500t/mn d 24,5 mkg et
ce de 2500 d 3500 tr/mn. Une
nouvelle génération de caicula-
teur gérant l'injection et Iallu-
mage a permis d'en améliorer les
performances. Rappelons que

Le motewr XUD11 BTE

turbo, un Garrett de type T2 2
faible inertie taré 4 0,7 bar per
met. Le circuit de refroidissement
est doté d'une fonction “postven-
tilation” activée durant six mé
nutes maximum lorsque le
moteur étant arété, sa tempéra-
ture est supéricure 4 105°. 1l est
dérivé pour refroidir le turbo-
compresseur par thermosiphon
notamment aprés la coupure du
moteur. Un échangeur air air Va
léo logé en facade assure le re
froidissement de I'air avant son
admission. La fonction injection
allumage st assurée par un sys
3.2 F et Ia distribution aux bou-
gics jumeaustatique.

+ Le moteur Diesel
1l s'agit du moteur 2.1 turbo D
qui équipait la XM lors de son
lancement. D'une cylindrée de
2088 cm3, 4 3 soupapes par cy-
lindres il est équipé désormais
d'une pompe i injection électro
type XUD11 BTE, recoit le dis
positif d'injection baptisé “EPIC”
de Lucas chargé de satisfaire aux
iégislations anti-pollution actuclies
et futures tout en augmentant
(toujours) les performances, di-
minuant la consommation ¢t
." Pagr B v
te. La commande d'accélération
devenue électronique permet de
supprimer les d-coups générés
par une Vil AT
> >
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10 Pompe de lransfert. 11 Retour.

Coupes de la pompe dinjection Lucas “EPIC" (Electronically Programmed Injection Control) EPIAVITE équipant le moteur XUD11 BTE 2.1/ des Xantia 1996. 1 Abre
d'entrainement. 2 Rotor distributeur. 3 Téte hydraulique. 4 Electrovanne de stop. 5 Electrovanne d'avance. 6 Galet. 7 Piston. 8 Patin porte Galet 9. Anneau & cames.

moteur. Les informations re-
cueillies sont le régime moteur,

Ia position de Ia pédale d'accélé-

rateur, les températures moteur,

de I'air d'admission, du carbu
rant, la pression de suralimenta-
tion du turbo Garrett T2 (maxi
0.8) et Ia vitesse de ka voiture. A
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Anneau & owmes
noter que I'un des injecteurs et tie intégrante de l'un des porte in
équipé d'un capteur de levée  jecteurs correspondant A un cy-
d'aiguille. Ce capteur permet de  lindre bien spécifique : le n° 4 sur
déterminer avec précision le dé  le moteur XUD11 BTE. Enfin la
est transmise au calculateur afin -~ met h communication avec 'anti
de réguler le début d'injection,  démarrage codé pour empécher
donc d'effectuer une comrection  le démarrage moteur. |
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